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Fullfjseret sykkelramme med isolert driverk basert pa kjede 
og/eller kardandrift. 
OPPFINNELSENS BAKGRUNN 

1. Oppfiiinelsens omrade. 

Foreliggende oppfinnelse angSr et Qseringsystem og driverk p& et tohjulet kjeretoy, 
fortrinnsvis pa s>idcel og motorsykkel. Mer presist angdr oppfinnelsea et :gaerende bakhjulsoppheng 
med kraftover&ring. Det er meningen at standard deler i stor utstrekning skal benyttes pa montasjen i 
Mge oppfinnelsen. 
Beskrivelse av beslektet teknikk. 

Det finnes flere typer kjente QaerLasninger forbindelse med avgasringen av s>idcelens 

bakhjul. 

Av nyere typer §aering kan flere nevnes. Det er i prinsippet tre forskjellige 
basiskonstruksjoner de forskjellige tar utgangspimkt i. 

En type bar hele driverket festet i rammens baktriangel som igjen er festet til sykkelens 
hovedramme med et ledd, Baktringelets bevegelse i forhold til hovedrammen utgj0r Qaeringen ved at 
en gaermekanisme er montert p§ egnet sted. Nir bakhjulet treffer en dump vil siledes hele 
baktriangelet bevege seg. Dette betyr at hoved rammen isoleres fra dumpene. Dermed vil stotene ikke 
forplane seg til syklisten via setet, pedalene og styret. Ved en typisk utfiarelse av deime varianten er 
baktriangelet festet til hovedrammen med et lager i naerheten av kranklageret. Det finnes ogsi 
varianter av denne konstruksjonen hvor festet av baktriangelet er festet h0yere opp og mye naermere 
S)4dcelens styrercfr. 

Fordelen med denne type konstruksjon er at av^aBringen ikke pivirker kraftoverfiaringen pa 
annen mite enn ved k pendle s^listens legger fram og tilbake noe. Ulempene med denne type 
konstruksjon er at beina og fottene rister ganske kraftig ved haye hastigheter. En armen ulempe er at 
bevegelsen bakhjulet tar nSr det treffer en dump er stort sette oppover siden hjaydeforskjellen mellom 
navet bak og lageropphenget er liten. N&r dumpen treffer hjulet vil dette bevege seg oppover i den av 
hengslingen definerte bane. Dette er gunstig bare pS smS dumper som treffer lavt nede p& hjulet. 
Retningen av disse kreftene vil peke pa skra opp og bakover. Jo mindre diraipen er jo mer vertikal blir 
denne kraftretningen . Ved en starre dump derimot vil bevegelsen bakhjulet foretar bli adskillig 
brattere enn hva kreflene som virker pi hjulet er. Retningen vil bli nasrmere 60 grader mellom 
imderlaget og retningen. Pa nevnte konstruksjon vil dette merkes ved at stetet forplanter seg i stor 
grad til s>Wisten via setet pli tross av gaeringen. I>ette er tilfelle pi alle konstruksjonstypene med 
imntak av de som har festet hengslingspvmktet et godt stykke over kranken for i oppni en bedre 
absorbasjon av sterre dumper. Det virker ganske bra si lenge det ikke pifares krefter til bakhjulet. Da 
vil anleggspunket bakhjult har mot bakken forskyves i forhold til syklisten fordi den horisontale 
komponenten av opp og bakoverbevegelsen bakhjulet beskriver vil mitte forskyve noe, nemlig 
s>^listen pi setet. Eflfekten av dette er I praksis et kompromis mellom akselerasjon av syklisten og 
redusert stetaborbasjon. ( si sant ikke bakhjulets kontakt med bakken holder, og hjulet ikke begynner 
i spinne) Den samme efifekten vil ogsi intrefife i forhold til alle enleddete konstniksjoner ved at hjulet 
vil rotere tilsvarende antall grader som baktrianglet roterer rundt opphengslingspunktet. Denne 
rotasjonen vil komme som et tilegg til eksisterende rotasjon og fremdrift av bakhjulet , samt ogsi I 
tilegg til endringen avstand mellom hovedmassen (s>idisten) og hjulets anleggspimkt mot bakken) og 
vil gjOTe forsc^ pi i akselerere syklisten i forbindelse med at av^aeringen skjer. Dette iimvolverer 
imidlertid endel energi og systemet som helhet mi inngi et kompromis, som si sant det okte kravet 
til friksjon mot underlaget denne akselerasjonen krevere ikke fir bakhjulet til i miste grepet, ved at 
det delevis Qaerer og delevis Latter s>idisten litt opp. Dette fenomenet er forsekt Last ved at det isteden 
for at bakhjulet er hengslet i en enleddet svingarm er opphengt i et parallologram-lignende oppheng. 
fimgerer xitoCTket nmedrhen oveMewtev^dyaJ^^ 
^AiJ^iA^mag^^ de UiSMce«e kreftene pga^leggsrc 




# 

Dette fungerer utmerket nmed hensyn til det ovennevnte ved at hjuletsorientering holdes konstant. 
Grepet til undCTlaget blir deved ikke utsatt for de U0nskede kreftene pga. tileggsrotasjon. Denne type 
konstruksjon iitgjOT sammen med enledettede konstruksjoner hvor driwerket ikke er isolert fra resten 
av sykkelen evd at det er opphaigt i sin helehet i baklriangelet. Konstruksjonen har den ulempe at 
avstanden fra toppen av en av de vanligvis tre tannhjvdeoe med senter i kranklageret til tilsvarende 
0vre kvadrant av frikransens tannhjul pi bakhjulet endrer seg. Dette betyr at kjedet blir stnikket og 
derved at disse,krefene^wker mot de ^listemutcFyer^for k bringg3ld^elen,fGrovCT.pDette>gjgr,at en 
del av energien fra syklisten glgti^S overwnnQffctfaftemspm!itrekkern«kj§^^^ 

sykler med isolert driverk'prfiwer & eleminererForsvrig yil icetningen hjult^tar ni^idet^vger seg etter 
at det trefifer en dimipwaBre»ugTOStig,p§»sa0mietoite>sominevnt<over.<FeU^>fbwall^^ 
ogsi at eneste mSte^S forandreiQaErkarakteristikkMpi er ved^i bytte-sp^ i noen-tilfeller 

delevis demontere §aeringsenheten#for*sa«og"plassere'den*»i|en*annen»jw>sisj<^^^ 

En generell ulempe og begrensning med alle fulldempetde lasninger pr. i dag er at de har 
forholdvis stor uav^aeret vekt. Hele girsystemet med kjede og tannhjul m& forflytte seg samtidig med 
bakhjulet, bremser og en ganske tung bakranmie-konstruksjon. En optimal funksjon som feks, a 
kunne sykles over middel store dumper i stor fart ct ikke mulig med denne konstruksjonstypen av to 
grunner: Fordi kjedet og giret m& bevege seg sammen med hjulet vil kjedet skrangle og slenge si mye 
at det vil hoppe over til andre gir. Drane situasjonen intreffer imidlertid sa og si aldri sidm det er 
vanlig med si mye demping i form av friksjon i §aermekanismen at ferten pi hjulet nir det treffer og 
dermed kjedet og giret nir bakhjulet treffer en dump blir redusert drastisk, 1 stedet er det syklisten 
som igjen mi ta steyten ved at dumpen forplanter seg til sete ved at for mye friksjon i systemet 
forhindrer gaeren i gaermekanismea i i komprimo-e fordi hastighetoi feks olje mi presses gjennnom 
en ventil pi er si h0y at motkraften i dette blir for stor til i Qaere av s>4disten ordentlig. Pi sikalte 
Downhills>id«>iCT det montat,fprskjeJlig^ksti:a»feing^juJ[^^ kjed€?fcli<i^pja>av - 

tannhjulene. OJlempen med*den type Lasningerver atide,ife^grien^4Utvalge^av;gir^m^i66%1-.^ 

En: annen ulempe,ier*at4et^ikkejLe^^ 
konstruksjoner>er<ute^Ti,me^^ 
dempersystemet tettes.^fader'av'detti^Icsjpg^ 
kompresjonsfesOT . av .st0tal^T:bj£^^ 
ikke komme LposisjfMi^l 4 ab^^rl^^e^^ 

Foreiiggende oppfinnelse er tilveiebrakt for i frembringe en-fulldemRgti^>Wceb^M^ 
absorberer dumper av typisk st0rrelse og hastigheter som forekonmier under terrengs>4ding mye 
bedre enn dagens konstruksjoner. Videre uimgies all Qaeringsrelatert ugunstig innvirkning pi 
driverket, samt at selve absorbasjonen er betydelig forbedret. 1 tilegg kan gaerstivheten innstilles 
triimLast med en enkel knott eller skrue. Innstilling av Qaerkonstanten kan ogsi widres under sykling. 
Videre er det en hensikt med oppfiimelsen i frembringe en lett og solid konstruksjon med stor 
slitasjestyrke og enkelt vedlikehold. 

Det er derfor i&lge oppfinnelen i et fisorste aspekt av denne tilveiebrakt en 
rammekonstruksjon med isolert hoveddriverk og et sekundert driverk for i overfiare kreftene til 
drivhjulet samt av^aering^vilken montasje omfetter 

- en ramme med feste til Qaer og driv-mekanisme pi et utspring eller struktur som strekker seg pi en 
eller begge sider-av bakhjulet nbakdyer«mp^ 

-en I og for segwanHg*frikransji,eller»tannhjul for'»ginng5*men*^ 
et av lagrene pi den bevegeli|eimidtseksjonen.ellettet'^^festq>imkt i ti^ 
endestruktur-eller utenfofilag|gSfe>pi dembev^elip^d^feksjonemtene^holderseksj<m^^ 
tillmyttet^ hovedranmiestendestfulc^^ 
hovedrammens*endestidEfiffipslilefaii 

lagringspunkt felles for frikrans, nedre stag og nedre opplagring pi rammensendestruktur og at 
navlageret med baksperre er festet til samme stag som frikransen, samt 



-en bevegelig endeseksjon som omfktter en, to, tre eller fler hovedsakelig parallelle skritt ned 
og bakoverpekende stag som hvert er opplagret dreibart i sin fremre ende i respektive lagre pk 
hovedrammens bakre ende, og sin bakre ende i repektive lagere pi navstottestnikturen, samt 

-en eller flere Qaennekanismer anordenet hovedsakelig i den bevegelige midtseksjonen for h 
tilveiebringe en oppadrettet i^asringskraft mot rammen og s>Wisten, hvor Qaeringsmekanismen er 
utstyrt med et system for regulering av ^aeringsmekanismens efiOctive ^aerkonstant, samt feks ved at 
torsjonsQasrer er anbragt rundt lagerboltene og at disses armer yter en motkraft ved at vinkelen 
mellom armene misnskes (eller dees) . Disse kan kombineres med trykk^asTer hvis enskelig, feks for i 
spare plass. En annen type tillegg^aering kan vaere en type gunmii ^aer 25 for a et progresivt tilegg 
til hovediSaermedie for i sikre en si myk som mulig og progresiv avslutning av §aeringsbevegelsen 
ved store belastninger. Ved at Qaeringsmediet 25 klemmes sammen I et definert omride av nedre stag 
7 og Qaermedie 25 anbragt I forbindelse med bakre hjulholderdel 5 I sluttsekvwisen av maksimalt 
^aeringsutslag som denned vil ha samme Qaerkonstant uansett hvile Qasrkonstant som er valgt for 
hoved^aermedie. 

-innfestingsdetaljer for skivebrems, bakhjul. 

I en foretnikken utfefrelsesform av oppfinnelsen omfetter gaeringsmekanismen(e) en lineaert 
virkende gaer hvor minst en ende Qaeren har et anlegg som kan foryves transversalt i forhold til 
§aerens lineaere retning. 

I denne foretrukune ut&relsesform er fortrinnsvis den lineaeert virkende Qaerens transveralt 
forskyvbare anlegg anordnet i en kasettdel anbrakt inntil navstcrttestrukturen mellom st^ene, idet 
gaerenmekanismens andre ende er festet i tiknytning til rammens endeseksjon eller i den bevegelige 
endseksjonens andre ende, enten i tilknytning til et av lagrene pi dame eller utenfor. 

Ovennevnte kasettdel kan selvsagt festes i hvilken som heist ende av den bevegelige 
endeseksjonen. 

Ovenenvnte bevegelige endeseksjon med §aer drivmekanisme kan vaere en del av 
sykkelrammen pa bare en side eller pi begge side av sykkelens bakhjul. 

I en ntfiarelsesform er fortriimsvis en forspenningsskrue anordnet for forhindstilstramming 
av §aeren, og en stopprdel kan da vaere anordnet for i begroise montasjens utslag oppover forirsaket 
av forspenningen. I en annen en foretrukken ut&relsesform er det i den bevegelige endeseksjons 
5aBmekanisme(r) anordnet stoppere og avsluttnings begrensere a kjent type av Q^nitslaget i 
tiknytning til den teleskopiske fiaringen disse kan ha, 

1 en altemativ utferelsesform av oppfinelsen omfetter §aeringsmekanismen minst en 
torsjonsQaer anbrakt omkring et av lagrene eller et annent sted der armene ytes motkrefter av feks. 
irmsiden av stagene og et annent mothold anbrakt pi egnet sted. TorsjonsQaeren kan vaere et 
permannent uregulerbart tilegg for i ske Qaerkonstanten eller torsjons^aerens ved at en arm ligger ann 
mot et firskyvbart framspring pi et eller begge stagene. 

I denne andre utferelsesformen kan torsjonsQaeren med regulerbar effektiv §aerkonstant vare 
anbragt pi innsiden/undersiden a det 0vre staget. 

1 denne utferelsesformen er det ogsi mulig i anbringe mothold for torsjons§aeren(es) armer 
pi en slik mite at motholdene kan §aemes fra inngrep med torsjons^aeren med et wiretrekk og spak 
fra styret slik at 0kt ^aerkonstant kan tilferes systemet nir det trengs 

I de nevnte alternative utferlsesformer av oppfinnelsen kan en forspenningssrue vaere 
anordnet for forhinds oppspennning av en arm pi torsjonsQaeren, og en stopperdel kan vaere anordnet 
for begrensning av montasjens utslag oppover forirsaket av forspenningen. 

En tredje altemativ utferelses form kan vaere slik at all tilfiarsel av forspenn tilveiebringes 
ved at torsjonsQaerenes armer reduseres ved en tilstramming av et gjengeparti anbrakt pi 1 en hylse 
med styring for Qaerarmene pi innsiden av et parallelogramstagenes ovct eller nederside 

I en hvilken som heist av de nevnte utferelsessformer kan fiaeringsmekanismens omfette 
minst en yterligere torsjons^aer anbrakt omkring ett av lagr, for i tilveiebring forhjetyet total 
^aerkonstant. 

En kominasjon av disse er selv&lgelig ogsi mulig feks for i spare plass. 



DETALJERT BESKRIVELSE AV UTF0RELSESFORMER Av 

1. OPPFINNELSEN 



Fjaering/driverk/rammemontasjen i folge oppfinnelsen vil omfettte fire hovedsakelige seksjoner, 
nemlig en nedre festedel til bakhjulet, en evre festedel til rammen, en bevegelig midtseksjon mellom 
disse og rammen for innfesting av 0vrig deler som tilsammen utgjer en s>idcel. 

1 fig. 1 og 3 vises en foretrukket utfiafrelsesform av oppfinnelsen. 
Bakre festeparti 3 er innrettet for montering til et pa selve S)ickelranmien 1 integrert kjedeaSel 15 og 
utgjOT en forstcrkningiay.kjjgdegaffelen|tl^5 med.innfestning sdet alier_vedfat.<bakreifestepai?ti^i3 er 
forsynt med^hull for*gjengeimisatser#(eller<gjgjgCT^iiforMnnfe^^ 
gjengeparti for fest^ay gir /og .feste for skixebQemSi,^g»feste*^^^ 
slik at de utgjer ensstiv foflengeX^\av<kjedegaffeJfe^^^^ 

Bakre festepartii^' er inrettet-for*monteringiay-s>4d£elensrbakhjiiliBved*at«de 
10 eller 1 1 eller et festfe i naerheten av disse er innrettet for festh6ldelse av hjulets nav. og en stiv - 
fortsettelse av de hver for seg eller tilsanmi^ torsjonstive 0vre og nedre stag. 6,7. Bakre festeparti og 
bakre hjulholderdel 5 er utformet slik at lagerbolter med tannhjul eller stag kan sknies direkte inn i 
denne strukturrai fi^ siden, 

Mellom bakre festeparti 3 og bakre hjulholderdel 5 befinner det seg en bevegelig midtseksjon 
som utgjcres av hovedsakelig parallelle stag 6,7 av hovedsakelig lik lengde og ea eller flere 
§aeringsmekanismer som eventuelt kan innebefette en demperanordning. Det 0vre av de parailele 
stagene 6 er festet i hver ende pS 0vre lagertappCT 8,1 1 henholdvis pi bakrefesteparti 3 og bakre 
hjulholderdel 5. P& det nedre av stagene er en gaeringsanordning 16 festet i hver ende til lagertapper 
henholdvis pk bakre festeparti og bakre hjulholderdel eller i mellom disse pS en slik mite at ensket 
gaerkarakteristikk oppnies ved at punktene naermCT(Qaemer) seg hverandre, og denned komprimer^* 
(strdcker) et egnet^lgaeringspedie^ 
De hovedsakelige paralleUeiStagene4c2mt^l^e^4^ 
dersom senteravstandenimellom<ilagqJai>^flangs^^^ 
mellom laLgertappenesiSOTterpunirterft^^^^^ 
bevegelse av deh^beyeeeligejmidts^k siiGTi^ 

sin orienterang,imd^^^ptfia|t^l4^ 
hjulet som kan*piv5^^raft^F^^ 

Det er forevrigtoulig^i la stag^^ay^julikilaagde.^^^ 
lengde dette kan da bevirice at hjuIet*f&r*en^rea^W^^ deri^h^spntale 
bakovervendte avstand^mppnentg?i|Spmi(|in^ bevegef^seg^yed 
aA^aering kan kompjensCTies»yedj^«tils>^endellOT 

For0vrig ef er det^i den^foretiai]^e^,utfe^}sesformen* bare 
pi den ene siden, altsi en assymetrisk konstruksjon som vist i fig 2. Mm det er bgsi mulig med en 
mer tradisjonell utfiarelse med en tradisjonelle splittet bakgaffel. I fig 2 er ikke alle detaljer inntegnet 
for oversiktens skyld. 

I et viktig aspekt av oppfinnelsen er det pi et bakre festeparti 3 lagertapper montert i en i og 
for seg vanlig fi-ikrans. Denne vil typisk befinne seg mellom ytterpunktene til nedre eller 0vre stags 
begrensning i bredden,eller I tilknytning til et av lagrene pi 0vre eller nedre stag. Eller ved en separat 
lagerpinne pi denne delen/partiet og tilsvarende pi den bakre hjulholderdelm, hvor det evGituelt kan 
vasre en innspring for i plass til at tannhjulene kan rot^e. Det er viktig at lagerpinneneboltene for 
montCTing av sekundert kjede som eventuelt er plassert utenom lagerpinnene for rotasjon av 
midtseksone som helhet har samme avstand i forhold til lagerparme pi seksjonen slik at det ikke 
oppstir noenvaystands^endrifig,^d-ay§aeriifg,^oe,som^\5^ dpvv:edfforirsake' 
sikalt pedalfeedback**^ >NeSmte^§aeimekanisme^^^ 
lagerpinnene^med anlegglpi hioldei^ksjonensog^ek^emp^lvisiaijay^L^ 
utfiarelse av-^oppfijinelsen^kmsogsi'h^tflCTertdrsjdnsQffi^^ 

lagerpinnene. E)enfl8;tdfsjorLsga|rOT»kaavha et-anl^ggl^^ mothdldfso]ii|kaniskyy,esiimitelleT^ut av 
inngrep me en ^ak^j&^J^^et-sliKKti^c4d;¥g«rk^ 
en spak i krevende dumpete i bratte utforkjeringer. 

Fjaermekanismen vist i fig 1 . er er tenkt som en trjlddgaer. Det er imidlertid ogsi mulig i 
bruke en srekk^aer eller andre Qasnnedier i montasjen. E>enne type ^2sr egner seg ogsi til 
innmontering i nevnte kasettdel for justering av systemets Qaeijonstant. 




Det fremgir for0vrig av fig 2 at lagertappene fortrinnsvis har en flens for § holde stageneoe 
p§ plass. Som en konsekvens av at lagerpinnenes forholsvis store diameter oppn&s store lagerflater 
noe som gjer lagrene motstandsdyktigee mot utvikling av slark. Eller at det er god plass til kulelagere 
hvis anskelig. 

Med henvisning til figS, omtales nk i det folgende et annent viktig aspekt ved opppfinnelsen, 
nemelig en ^aeringsmekanisme som som har et system for k regulere den eflfektive QaerkonstantCTi for 
systemet som helhet. Fjaermekanismen og dens sentrale komponenter kan anbringes mellom et eller 
flere punkter som enten naermer seg hverandre ,eller ^aerner seg fra hverandre nSr systemet g^rer, 
f eks feste pxmkter pS holderdelene eller et punkt pa f eks. 0vre tag og et annent p§ bakre holderdel 3, 
eller et utspring pS en av holderdelene eller stagene inrettet for dette. Dette er noe helt annent enn 
forspennsanordiming 24, som bare serger for at en ^aer arbeider i et omr§de utenfor den relakserte 
stillingen for Qaerai. I forbindelse med Qaemekanismens nedre endefeste 9 er anbrakt en slisse for 
endring av nevnte gaermekanismes ene endes posisjon ved en hovedakelig transversal fors>4cyvning i 
forhold til ^aermekansimens generelle retning. 1 stedet for en slisse kan det vaere to, en 1 hver ende av 
Qaermkansismen og/ eller si kan det selv&lgelig vaeret to eller flere hull hvor en eller begge av 
gaermekanismens endefester kan festes til. Ved dette endres hvor mye slaglengde ^aeren utsettes for 
ved en gitt sammenpressing av systemet som helhet. P& denne m&ten vil altsi Qaeren bli presset mer 
eller mindre sammen ved samme utslag som systemet som helhet. Fjaerkonstanten i forhold til 
systemet som helhet vil denned endres alt etter som hvor man stiller det ene eller (andre) festepxmktet 
for gaermekanismen i slissen 8 med innstillingskrue 10 eller skruknott. Denne 
innstillingsmekanismen kan enten vaere endel av bakre festepart 5, eller som en separat kasettdel 6 
,med eventuelUe tileggsfonksjona- som endring av forspenn, for feste til et av bakre festeparti 5*s 
lagerbolter eller andre egnede feste-arengementer Alt etter som det fortrekkes m Qaermekanisme med 
selvstendig innstillbart forspenn med separat forspennshjul 24 ellCT ei, kan en utferelse av 
oppfiimelsen ha regulerbart forspenn ved at kasettdelen 6 kan svinges rundt et av bakre festeparti 5 
eller bakre hjulholderdel 3 pimonterte lagerpinner med flens og gjenger 4 eller20,21,22 eller et 
annent arengement ved at et anlegg 7 plassert et egnet sted for mothold for justeringskrue. Denned 
vil det vaere mulig k endere forspenn ved at hele kasettdelen svinger rundt nevnte lagerpinner f.eks 4, 
s§ sant det eksisterer en fikserings stopper for Parallelogram-armene, som f eks at en forlengelse av 
kasettdelen ligger an mot taket i et av stagene 6,7. Forspennet kan ogsk endres ved at Qaermekanismen 
er utstyrt med et dreibart hjul 24 som presser flaeren sammen samtidig som vinkelen pk 
parallellogramstagene beholdes ved at et mothold inne 1 gasrmekanimen forhindrer at avstanden 
mellom Qaermekanismens endepunkter kan 0ke. 

Ved en tilsvarende kasett del med regulering ogsk for Qaermekanismens andre ende er et vidt 
som mulig spekter av innstillingsmuligheter sikret, Fjaermekanismens og kasettedelens plasering kan 
vaere uten for den bevegelige midtseksjonen begrensninger, og hvor som heist to punkter neaermer seg 
eler gaemer seg fra hverandrre ved av^aering av systemet, for k gi plass til en sS lang Qasr som mulig. 
For0vrig er det mulig k montere en gaeringsmekanisme basert pk komprimering av luft, hvor 
systemets ^aerkonstant bestOTmes av hvilket trykk luft§aeren settes opp med. En kombinasjon av 
nevnte systemer er ogs& selvsagt mulig, dvs en regulering av luftgaerens ^aerkonstant ved endrong 
som beskrevet over av dennes forhold til systemets vandring og utslaget som pivirker g»ren. 

PATENTKRAV 



1 . Rammekonstruksjon (1), fortrinnsvis for en s>^el, hvilken ranMnekostruksjon har en 
kjedegaffeldel (15) med et bakre festeparti (3) som inng^ i en flaeringsmekanisme (2) for et bakhjul 
(4) hvor gaeringsmekanismen (2) videre omfetter 

- en bakre hjulholderdel (5) og 

- en bevegelig midseksjon som omfetter 

minst to hovedsakelig parallele stag (6,7) med hovesakelig lik lengde og som peker 
bakover og fortrinnsvis skritt nedover, 

hvor hvert stag (6,7) er opplagret dreibart i sine respektive lagre (8,9,10,1 1) pk 
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festepartiet (3) og pi bakre holderdel (5), samt 

- en ^aeringsanordning (12) for k tilveiebringe en hovedsakelig nedadrettet Qaeringskraft mot 
bakhjulet (4), samt, 

en dri\ia-aft-overfiaringsanordning (13) fra rammekonstrukjonen til en drivdetalj (14), f.eks. 
et tannhjul pk bakhjulet. 

2. Rammekonstruksjon i fialge krav 1 hvor drixicraft-overfigringsanordningen er et kjede (13) mellom 
en tannhjulskrans^(16) p.a det,l^e^est(5i^arti:(3) og ^khjuleteidiiivdetaljKitannhjub).^^ 

3 . FjaerendexbakrammemontejeJtMggik^ ay'0vre*holderdelsilag©[^e<er'*beregnet pi 
fastholdelse av s>ickelenswMIontas*eller tannhjulifor anleggmot;Jcj(^exeUer;*pinion_@g-kar^^ 

4. Fjaerende-bakranimemontasjea &lge krav 1 , hvor-idet*utadMtgende-parti»av rammen- strefcker*^ 
seg ut pi den ene»side av hjulet*H 

5. Fjaerende*bakramme'montasje»i-&lge''krav'%l, hvor^aeringsmekanismen'-er utstyrt-med^et 
system for regulering av gaeringsmekanismens effektive Qaerkonstant. 

6. Fjaerende bakrammemontasje i Mge krav 1, hvor §aeringsmekanismen omfetter en lineaert 
virkende ^aer hvor minst en ende av Qaeren har et anlegg som kan forskjyves transversalt i forhold til 
iga^ens lineaere retning. 

7. Fjaerende bakrammemontasje i Mge krav 1, hvor et kjede forbinder et tannhjul med 
frikransen eller tannhjul for anlegg mot pinion og kardan pi nedre holderdel med med et tannhjul 
med kraftoverfisnring til sykkelens bakhjul. 

8. Fjaerende bakrammemontasje i felge krav 1, hvor en kardan overfiaring med variabel lengde 
overfisrer krefter til sykkelens navtannhjul. 

9. Fjaerende balcrammemontasje i felge krav 1, hvor en kardan over&rer kraften til frikransen 
montert i forbindelse med rammen og syre holderdel. 

10. Fjaerendeibala?ammemontasje5ii&lge^av«l^ hvorrmin^feen torsjons§aei34gri:m 

et av lagrene ellerHet»wmentjSted*deriiarmeaie^>^ annent 
mothold*anbralet$piii^el»stedipg|h^vor\^ fprsk>KbaLi!t-» 
fi^sprmg,pi*€^,ellCT<il?€^gg^^ 

Selvstendig-kra\53te 

11. Ranmiekonstnat^jon^forltohj^lg^ ^ 
omfetter^ forhjulspffelirm:kjStei^l^ 

f eks. et seterOT^et^laranfcf^^CtJg^''^*^^^ 
karakteriset^vediat^kj^qgaff^lenieRiensidigf^^ 

12. Rammekon§tt?iksjonf^i'^Mgi||fe^V^ 

karakterisert ved at kjed^affelen bar et bakre festeparti som inngir i en gaeringsmekanisme for et 
bakhjul. 

13. Rammekonstruksjon i felge krav 1 1, 

karaktrisert ved at gaeringsmekanismen videre omfetter en Qaeringsmekanismen utstyrt med et 
system for regulering av Qaeringsmekanismens effektive Qaerkonstant. 

14. Rammekonstruksjon i felge krav 13, hvor ^aeringsmekanismen omfetter en lineaert virkende Qaer 
hvor minst en ende av fiaeren har et anlegg som kan forskyves transvQ*salt i forhold til Qaerens lineaere 
retning. 

15. Rammekonstruksjon i felge krav 14, hvor et kjede forbinder et tannhjul med frikransen eller 
tannhjul for anlegg mot pinion pg kardan pi nedre holderdel med med et tannhjul med 
kraftoverfering til sykkelens bakhjuL 

1 6. Fjaerendeibafci^animem'ont^jeiiafelge^kfav^rS, hvor'en*fcardari^overfoi;ing*med*yariabeUlen^ 
overfefrer Icrefter'til sjiskelefCs^navtannhjuli?* 

17. Fjaerende baikrammemontasjeji^^folgeJtCT 
montert i forbiaaels^meaCianaffiOT'bg*^ 

1 8. Fj»rein'delKllcraninremcH^ hvGr*^minst'»en'«torgpiisflaCT«er/ahbMact^t^^ 

et av lagrene eller et annent sted der armene ytes motkrefter av feks. innsiden av stagene og et annent 
mothold anhrakt pi egnet sted og hvor torsjonsQaerens arm(er) ligger ann mot et forskyvbart 
framspring pi et eller begge stagene betjent med wire feks styret ved en spak. 
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